AULA 5

SUMARIO: Como se insere no espaco europeu o transporte

intermodal. A periferia e a centralidade.

Aprendizagens essenciais: Discutir a insercao das redes de
transporte nacionais nas redes europeias. Referir as vantagens do
transporte multimodal.

Conceitos: Politica geral de transportes; Plataformas multimodais
(Interfaces); Corredores multimodais; Transbordo;
Multimodalidade; Redes transeuropeias.
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Rede Transeuropeia de Transportes (RTE-T)




A Insercao nas redes transeuropeias

Rede Transeuropeia de Transportes (RTE-T)

v E um dos objetivos da Politica Comum de Transportes:;
v' Representa um eixo central da integracédo econdmica e social;

v E um elemento-chave da estratégia Europa 2020 para a

competitividade e o emprego.

Constitui-se como um dos objetivos fundamentais da UE




A Insercao nas redes transeuropeias

Rede Transeuropeia de Transportes (RTE-T)

LN

v" Engloba as infraestruturas de transportes dos paises europeus e 0s

servicos necessarios ao funcionamento das mesmas;

v" Tem como objetivo contribuir para a eficiéncia do mercado
iInternacional, através da melhoria das infraestruturas, e reforcar a

coesao econdmica e social.




A Insercao nas redes transeuropeias

POLITICA DE TRANSPORTES 2010-2050

Em margo de 2011, a Comissio Europeia langou um novo Livro Branco -
-Roteiro do Espago Unico Europeu dos Transportes que orientard a politica
de transportes no periodo 2010-2050, refletida em 10 metas e 40 iniciativas para
o desenvolvimento de um sisterna de transportes competitivo, visando o aumento
da mobilidade, a remogio das principais barreiras em dreas-chave de crescimento
e potenciar a criagio de emprego. Em paralelo, inscreve-se como objetivo a redugio
das emisses de carbono no setor dos transportes em 60% até 2050.

Os principais objetivos para 2050 sdo:
+ reduzir os veiculos movidos a combustiveis convencionais em cidades:

+aumentar a utilizacio dos combustiveis sustentiveis (no subsetor da aviagio
40% dos combustiveis deverio ser sustentiveis e de baixo carbono) e reduzir
em, pelo menos, 40% as emissGes de carbono;

+ diminuir em 50% as deslocacées interurbanas dos passageiros, fomentando o
transporte Pﬁb]ico e deslocagio do transporte rodovidrio de mercadorias para

o ferrovidrio e marftimo;

« reduzir em 60% as emissoes de carbono do setor dos transportes compa-
rativamente com os niveis de 1990.
MEE, A Competitividade e Internacionalizagao

da Economia Portuguesa: Diagnostico Prospetivo, 201 3
(adaptado)




A Insercao nas redes transeuropeias

A Politica Comum de Transportes, apesar de institucionalizada no
tratado de Roma, tardou a ser definida e aplicada. So no tratado de
Maastricht foram tracadas as suas bases politicas, institucionais e

orcamentais.

Surgiu para resolver um conjunto de problemas, nomeadamente:

- Assimetrias geograficas (infra-estruturas e empresas de transporte);
- Congestionamento de varios eixos europeus;
- Disparidades no crescimento dos diferentes modos de transporte;

- Crescimento da dependéncia do sector dos transportes face ao
petroleo;

- Aumento dos custos economicos e do impacto ambiental.

Voltar a apresentacao



A Insercao nas redes transeuropeias

Principais objetivos da Politica de Transportes para 2050

Reduzir os veiculos movidos a combustiveis convencionais em
cidades;

Aumentar a utilizacdo dos combustiveis sustentaveis (no subsetor da
aviacao 40% dos combustiveis deveréo ser sustentaveis e de baixo
carbono) e reduzir em, pelo menos, 40% as emissdes de carbono;

Diminuir em 50% as deslocacdes interurbanas dos passageiros,
fomentando o transporte publico e deslocacao do transporte
rodoviario de mercadorias para o ferroviario e maritimo;

Reduzir em 60% as emissoes de carbono do setor dos transportes
comparativamente com os niveis de 1990.



A Insercao nas redes transeuropeias

Grande objetivo da Politica de Transportes para 2050

Transformar...

4 A a2
Mosaico heterogéneo

de estradas, de

Até 2050

caminhos de ferro, de Umarede de
aeroportos e de transportes unificada
canais da Europa. (RTE-T).

— \_ J

Atualmente

\/ Assegurar que a “grande
maioria dos cidadaos e

empresas europeus estejam,
no maximo, a 30 minutos de
viagem desta rede global.”
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A Insercao nas redes transeuropeias

A nova politica estabelece, pela primeira vez, uma rede principal de
transportes segundo nove grandes corredores:
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Fig. Os nove corredores principais do transporte europeu
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A insercao de Portugal nas redes transeuropeias

Portugal localiza-se no extremo SW da Europa

Desvantagem

- Agrande distancia ao centro
e ao leste da UE.

!

!

Vantagem

- Porta de entrada do trafego
maritimo para a Europa.

!

carga e a0 menor custo unitario.

O transporte de passageiros por via aérea deve-se: a maior rapidez e a
diminuicao dos custos devido as tarifas low cost.

O transporte de mercadorias por via maritima deve-se: a grande capacidade de




A Insercao nas redes transeuropeias

MOVIMENTO DE PASSAGEIROS AUMENTA

O ntmero de Passageiros Nos aeroportos portugueses
registou um aumento de 1,3% em 2012, ascendendo aos 3Ll
milhoes de Passageiros, referem os dados provisorios do INE.

O INE revela ainda que o aeroporto de Lisboa foi o res-
Pons:—ivel por quase metade do movimento de passageiros
em 2012, totalizando 15,3 milhdes de clientes, um aumento
de 49,3% relativamente ao ano anterior.

Os aeroportos das regides autonomas apresentaram redu-
¢oes de 4,6% (no deroporto do Funchal) ede 4,5% (no deroporto
de Sio Miguel) na movimentacio de passageiros.

Quanto aos voos internacionais realizados em 2012, a maioria
correspondeu a voos dentro do Espar;o Schengen, que somaram
61,6% do total de movimentos internacionais. Qutros destinos
dentro da UE totalizaram 23%, enquanto que os destinos fora da
UE representaram 15,5% do total do tréfego internacional.

Transportes Online, 30 de maio de 2013
(adaptado)

IMPORTAGOES E EXPORTACOES

Tendo por base a informagio do comér-
cio internacional por modos de trans-
porte em 2012, constata-se que entraram
em Portugal 49,8 milhoes de toneladas
de mercadorias, 65,6% por transporte
maritimo, 30,5% por modo rodoviirio e
somente 0,1% por transporte aéreo.

No mesmo per{odo, sairam do ter-
ritério portugués 31,9 milhoes de to-
neladas de mercadorias, 56,6% através
dos portos maritimos, 39,9% por via ro-
doviiria e 2,9% por via aérea. De referir
ainda que os outros modos de transporte
estiveram associados a 5,9% das entradas
e a 0,6% das saidas.

Estatisticas dos Transportes e Comunicagées
2012, INE (201 3) (adaptado)
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A insercéo de Portugal nas redes transeuropeias

Rede ferroviaria

A insercao de Portugal nas
redes transeuropeias passa
pela criacdo de um corredor
transeuropeu de transporte
ferroviario de mercadorias,
designado por Corredor
Atlantico, o qual reforcara
a posicao do nosso pais
enquanto de “porta de

entrada” para a Europa.

Fig. Combogp derddoretaRidace



A Insercao nas redes transeuropeias

A insercéo de Portugal nas redes transeuropeias
Rede ferroviaria

Este corredor pretende criar
as condicOes necessarias
para que as empresas
nacionais passem a dispor
de transporte ferroviario de

mercadorias mais eficiente,

mais competitivo e mais

econdmico, para a

exportacao dos seus

produtos para a Europa.

Fig. Combogp derddoretaRidace



A Insercao nas redes transeuropeias
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A Insercao nas redes transeuropeias

Rede rodoviaria

Corredor Mediterranico -
aproxima Lisboa a Sevilha por
ferrovia, ligando os aeroportos
da Humberto Delgado e de

Faro.

Corredor lrun-Portugal - liga
Irun ao Porto e a Lisboa por
autoestrada e ferrovia. Este
canal € complementado por
uma ligacao mais a sul que
reune a Linha da Beira Baixa e

trocos do IP6 e do IP2.
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A Insercao nas redes transeuropeias

Rede rodoviaria

Corredor da Estremadura -
liga Lisboa a Madrid por via

férrea.

Corredor Galaico-Portugués -
estruturado em torno da autoestrada
Lisboa-Porto-Vigo, das linhas
ferroviarias do Norte e do Minho e da
ligacao entre importantes
infraestruturas, tais como 0s portos de
Setubal, de Lisboa, de Aveiro, de
Leixdes e os aeroportos de Lisboa e

do Porto.

Fig. Corredores estruturantes
do territorio portugués
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l1l. MEDIDAS PARA POTENCIALIZAR OS RECURSOS ENERGETICOS

Nas sociedades modernas, onde Portugal se insere, o
modelo energético continua a basear-se em energias nGo
renovaveis, o que acarreta consequéncias significativas.

A nivel internacional...

A comunidade internacional tem dado alguns passos para diminuir

as consequéncias ambientais resultantes do atual modelo

energético, que se traduziram:

7

No assumir de um compromisso de reducao de emissdes de gases como

efeito de estufa através da ratificacao do Protocolo de Quioto;

\

7

Em promover o uso de energias renovaveis e o abandono dos habitos de

consumo incorretos, privilegiando a eficiéncia energética e a utilizacao
racional da energia;

\




l1l. MEDIDAS PARA POTENCIALIZAR OS RECURSOS ENERGETICOS

Nas sociedades modernas, onde Portugal se insere, o
modelo energético continua a basear-se em energias nGo
renovaveis, o que acarreta consequéncias significativas.

A nivel nacional...

Este passo foi também seguido por Portugal e, em 2001, o nosso pais
adotou a Estratégia Nacional para as Alteragoes Climaticas.

Assim, face ao compromisso assumido, Portugal:

Nao podera ultrapassar 27% de emissdes com gases de
efeito de estufa, entre 2008 e 2012;

A producao de eletricidade tera que ser obtida em 39%
a partir de fontes renovaveis.




l1l. MEDIDAS PARA POTENCIALIZAR OS RECURSOS ENERGETICOS

A nivel nacional...

Nesse sentido estao presentes no Programa de Atuacao para
reduzir a dependéncia de Portugal face aos combustiveis

fosseis, sobretudo ao petroleo, medidas como por exemplo:

4 N\
A eliminacao de obstaculos nos processos de licenciamento

— das energias renovaveis, visando o aumento da producao de
eletricidade a partir das fontes de energia renovavel;

\. J

Estimulacao do aumento da eficiéncia energética através da
melhoria de processos industriais;




l1l. MEDIDAS PARA POTENCIALIZAR OS RECURSOS ENERGETICOS

A nivel nacional...

Nesse sentido estao presentes no Programa de Atuacao para

reduzir a dependéncia de Portugal face aos combustiveis
fosseis, sobretudo ao petréleo, medidas como por exemplo:

A promocao do transporte publico, visando a diminuicao da
circulacao automovel, sobretudo nas cidades;

\

A introducao de fontes de energia alternativas ao petrdleo
nos meios de transporte;

A adocao de novos regulamentos de eficiéncia energética de
edificios, para minimizar o consumo de energia por habitante.




l1l. MEDIDAS PARA POTENCIALIZAR OS RECURSOS ENERGETICOS

A nivel nacional...

Estas medidas estdo inseridas na POLITICA

ENERGETICA NACIONAL que assenta em trés vetores:

J

1. Asegurancaeo
abastecimento
nacional

2. 0 fomento do
desenvolvimento
sustentavel

3. A promocao da
competitividade
nacional




OS TRANSPORTES EM PORTUGAL

O TRANSPORTE INTERMODAL

A intermodalidade é a articulacao entre dois ou mais modos de transporte
através de uma rede de transportes interligada.

O transporte intermodal apresenta
importantes vantagens:

4 ~
Permite uma reducao dos custos de
transporte;

\_ J

a4 N
Permite uma reducao da distancia tempo;

\_ J

a4 N
Aumenta a seguranca rodoviaria;

\_ J

"Diminui os indices de poluicdo, o consumo
de energia e os congestionamentos de

_transito.




